Transporter Goteborg 2050

Strategisk transportplanering med
hjalp av visioner och framtidsbilder

Att ta fram visioner och framtidsbilder ar ett
viktigt verktyg i arbetet med att utveckla ett
langsiktigt hallbart transportsystem. | projektet
Goteborg 2050 tillampades detta verktyg for
strategisk planering i Géteborg med om-
givande regioner. Projektet medverkade bl a i
arbetsgruppen inom natverket fér hallbara
transporter i Goteborgsomradet (HUR2050
Framtidens utmaning - tillsammans utveckla
en hallbar region).

Visionen om Transporter Géteborg 2050 har
utvecklats med hjalp av en metod som kallas
backcasting. | det forsta steget av denna metod
analyseras nuldget och trenderna i dagens
transportsektor. Darefter utvecklas kriterier for
ett hallbart samhalle. Det tredje steget innebar
framtagande och visualiseringar av alternativa
framtidsbilder, ofta med hjalp av workhops.
Slutligen jamférs visionerna med nulaget och
dagens trender. De anvands sedan som
inspiration i strategisk planering, for att paverka
handlingsplaner och for att skynda pa
férandringsprocesser.

Projektet Goteborg 2050
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Det visionara projektet Goteborg 2050 syftade till att snabba pa utvecklingen mot hallbarhet. Projektet pagick mellan
2001 och 2004 i samarbete mellan Chalmers och Goéteborgs universitet, Géteborg Energi AB och Goteborgs Stad.
Ytterligare stod erhélls fran Energimyndigheten, Formas, Vastra Gotalandsregionen och Renova. Arbetet i riktning
mot hallbarhet i Goteborg med omgivande regioner kommer att fortsatta att utvecklas framover. Under 2005 bedrivs
arbetet med att forvalta och sprida projektets resultat vid Miljoférvaltningen och Agenda 21 Géteborgs Stad.
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Transporter Goteborg 2050

Visioner och scenarier for ett hallbart
transportsystem i Goteborgsregionen

Ett hallbart transportsystem med.:

* Narhet till det vardagliga ger mojlighet till

korta farder till fots och pa tva hjul
* Hog tillganglighet till det regionala och det globala
« Andamalsenliga och energieffektiva fordon i pooler
* Farre och fyllda godstransporter
e Drivmedel fran solen
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Transporter Goteborg 2050

Narhet till det vardagliga ger korta farder till fots och pa tva hjul. | det hallbara framtida
Goteborg med omgivande regioner blir den dagliga resmangden betydligt mindre &n idag. Strukturen
av transporter och bebyggelse ar uppbyggd kring sa kallade nartorg bade i och mellan tatorterna. Vid
varje nartorg finns service, handel, vard, arbetsplater och néjes- och fritidsaktiviteter samlat. Nar de
flesta invanare bor nara det vardagliga gors betydligt fler forflyttningar till fots eller med cykel. For att
ytterligare hoja attraktiviteten for dessa fardsatt ar gang- och cykelvagarna utbyggda och valunderhallina
och har pa vissa strackor forsetts med regn- och vindskydd och hissar och liftar for cyklister.

Hog tillganglighet till det regionala och det globala. Trots att vi rér oss mindre i det lokala
kommer mdjligheterna att vara stora att resa i regionen, i resten av landet och i utlandet. Mellan nartorgen
och mellan regionens tatorter kommer buss, sparvagn och pendeltag att vara effektiva fardmedel. Med
manga resenarer, tekniska lI6sningar och infrastrukurella forandringar kan turerna vara tata och priserna

Sparvagn ar ett annu vanligare transportmedel i Géteborg.

laga. Om vi har mer ledig tid och inte anvander sa mycket energi for de kortvaga transporterna kan vi

gora langa langtidsresor pa var fritid. Vi utnyttjar restiden till avkoppling och ndjen
pa de snabba och bekvama tagen. Det kommer ockséa att finnas magjlighet att
flyga med energieffektiva flygplan eller att vara passagerare pa ett av de manga
lastfartyg eller segelkryssningsfartyg som utgar fran Géteborgs hamn.

Andamalsenliga och energieffektiva fordon i pooler. Den hallbara
transportframtiden innebar farre fordon per person an idag. De allra flesta har
tillgang till bilar och andra fordon i pooler. Fordonen finns nara och bokas pa
internet eller direkt vid parkeringsplatsen. Poolerna innehéller moderna och
energisnala fordon som drivs med férnybara drivmedel, allt fran elcyklar, mopeder
och sma bilar till familjebilar och lastbilar. Medlemsskapet i en fordonspool kan
aven utnyttjas i andra delar av landet och varlden.

Farre och fyllda godstransporter forflyttar vara material och varor.
Sambhallet har dematerialiserats vilket betyder att det i stor omfattning handlas
med tjanster, kunskap och upplevelser istéllet for med prylar. Detta leder,
tilsammans med langre livslangd hos produkter, 6kat samutnyttjande av
sallankopsvaror, lokal produktion och atervinning, till mindre godsmangder.
Godstransporterna gors till storsta delen till havs och pa rals och samordnas mellan
olika logistik- och speditionsforetag.

Drivmedel fran solen. Hotet om den forstarkta vaxthuseffekten har tagits pa
allvar och alla drivmedel ar férnybara och koldioxidneutrala. El fran sol-, vind-
eller vattenkraft saval som drivmedel baserade pa biomassa (tex etanol och DME)
harstammar fran solens instralning till jorden. Vatgas kan tillverkas antingen med
hjalp av fornybar el eller biobranslen. Det finns en stor potential for dessa drivmedel
aven om det idag ar svart att saga vilket eller vilka som kommer att bli dominerande.

Goteborgs hamn idag. | den hallbara framtiden anvands stora moderna
kryssningsfartyg for langa resor och fler lastfartyg for godstransporter.

Las mer i rapporten “Transporter Goteborg 2050” (www.goteborg2050.nu)

Hallbara transportscenarier
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Energianvandningen for transporter ar idag 12 600 kWh i genomsnitt per person
i Goéteborgsregionen. Motsvarande per varldsmedborgare ar 3 700 kWh och antas
i den globalt rattvisa framtidsvisionen 6ka till 6250 kWh. Med en befolkningsékning
fran 6 till 10 miljarder manniskor i varlden férdubblas da den totala energi-
anvandningen for transporter globalt. Figuren langst till vanster visar att det ar
mojligt att minska energianvandningen for transporter per person i Goteborgs-
regionen till ca 4000 kWh. Det ar framst energianvandningen for de kortvaga
persontransporterna som minskar. Den totala energianvandningen for trans-
porterna i Géteborgsregionen halveras med hansyn tagen till en befolkningsékning
fran 850 000 till 1,2 miljoner invanare.

Transportvolymen per varlsmedborgare 6kar i den hallbara framtiden. De tva
figurerna till hoger visar att transportvolymen foér de langvaga persontransporterna
per person i Goteborgsregionen antas 6ka, medan de kortvaga person-
transporterna och godstransporterna per person antas minska. De kortvaga
persontransporterna minskar med en tredjedel, till stor del tack vare narheten till
det vardagliga. De langvaga persontransporterna férdubblas per person. Gods-
transporterna minskar tack vare minskade volymer och kortare transportstrackor.

Hallbara korta och langa persontransporter

En onsdagsmorgon i april. Lite trétt efter mina tre lediga dagar; den hér veckan
var det séndag till tisdag. Vilken tur att jag tog cykeln utan elmotor sa att jag
ar tvungen att cykla och vaknar till pa vagen. Jag aker inte till min ndrarbetsplats
utan till huvudkontoret i Garda eftersom jag inte bara vill se Petra pa bildskdarm
idag. Jag passerar Teodors cykelservice vid Olskrokens nértorg och pumpar
dédcken. Nér jag gett mig av och precis hakat pa cykeln pa cykelliften i
uppférsbacken bérjar det regna och jag ér glad att den sista kilometern cykelvdag
har bade vind- och regnskydd.

Efter jobbet aker jag in till Géteborgs centrum for att tréffa nagra véanner. Val
pa cykeln till hallplatsen kollar jag sparvagnstiderna pa fickdatorn och upptécker
att jag kan cykla i lungt tempo. Jag sétter cykeln i stéllet bak pa vagnen och
betalar med mitt smarta kort genom att passera automaten med kortet i fickan.

Jag stiger av vid Avenyn déar jag ser varkanslorna floda hos géteborgarna.
Krogar och kaféer verkar mer fullsatta 4n vanligt och flera gatumusikanter och
akrobater upptrader langs gatan. Manga sitter pa bénkar och och langs
cykelbanorna trampar folk férbi, de flesta i den langsamma filen for att hinna
njuta av kvéllsgatulivets goda stdmning. Det dova ljudet av sparvagnarna som
aker snabbt utmed cykelbanorna éverréstas av skratt, prat och musik.

Jag och mina védnner samlas runt stearinljusen pa Tapas-restaurangens
uteservering. Jag far tillfalle att beratta om arets langsemester. Jag minns
med glédje resan till Centralamerika i oktober och november tillsammans med
min vén. Vi akte med ett lastfartyg. Under de drygt tva veckorna ombord hann
vi prata om det mesta mellan himmel och jord, planera resan och ldsa bade
skonlitterdra bécker och information om landerna vi skulle beséka. Jag beréttar
om hur mycket jag larde mig under vistelen, om mig sjélv och om vérlden. Det
ar svart att forsta att det forr var sa otroligt stora ekonomiska skillnader mellan
Nicaragua och Sverige. Idag lever vi nastan likadana liv i de bada ldnderna
som ligger hundra tusentals mil fran varandra.

Visioner i ord

Smart godslogistik

| Kéllered dér det i bérjan av seklet Idg ménga stora varuhus ligger nu “Kallast”,
Gdteborgs stérsta omlastningscentral fér gods dér de stora logistikféretagen
samarbetar. Kéllast &r en av de stérsta godscentralerna i Sverige.

Vid vart bes6k pa omlastningscentralen blir vi guidade av Olga Broby som
arbetat pa Kallast i fem ar. Hon visar oss runt i de stora hallarna och pa
kontorsavdelningen. Allt lastningsarbete &r automatiserat. Férutom négra fa
tekniker vi stéter pa i hallarna &ar det ett hundratal robotar som skéter av-, pa-
och omlastning av olika sorters gods. Pa kontoret dér Olga arbetar tar man
bland annat emot kunder, administrerar in- och utgaende last och évervakar
centralens linbanor och sparbilar.

Kallast administrerar dven vidaretransport till mellancentralerna som mestadels
utgdrs av transporter pd godssparvagn. Efter ny omlastning vid mellancentralen
transporteras godset i lastbil till produktionsanldggningar, féretag, hushall och
smdébutiker vid nértorgen. Olga avslutar rundan och tipsar oss om veckans
mobelerbjudande pa Second hand-butiken i mellancentralen i Véstra
Frélunda. Vi tar personspdrvagnen dit for att titta pa utbudet.




