Urban struktur Goteborg 2050

En hallbar urban struktur med:

 Tat och blandad bebyggelse

* Energieffektiva byggnader och transporter
* Knutpunkter och nartorg

* Nya spar

* Plats for cykel och gang

 Handel vid torg och via dator

* Valskotta grona ytor

Maj 2004
(Reviderad i oktober 2004)

364 Goteborgsstad  GOTEBORG 2050

Stadsbyggnadskontoret www.goteborg2050.nu




Denna skrift finns att hamta som ett pdf-dokument pa hemsidan for
projektet Goéteborg 2050:

www.goteborg2050.nu

Ett tryckt exemplar kan rekvireras fran:

Projekt G6teborg 2050

Att: Ann-Marie Ramnero
Miljoférvaltningen Goteborgs Stad

Karl Johansgatan 23-25

414 59 Goéteborg

031- 61 26 37
ann-marie.ramnero@miljo.goteborg.se



FORORD

Denna rapport ar ett resultat av ett samarbete mellan projekt GOTEBORG
2050 och grupperingar i Goteborg med omgivande regioner som arbetar
med fragor som ror urban struktur.

| januari 2003 anordnade Stadsbyggnadskontoret, Goteborgs Stad, till-
sammans med projektet GOTEBORG 2050 ett seminarium som handlade
om Goteborgsregionens framtida urbana struktur. Deltagare var saval
forskare som planerare fran kommun och region.

Ett antal av regionens aktorer som arbetar med transportrelaterade fragor
har tillsammans startat de tva projekten "HUR2050 - Framtidens utmaning
- tillsammans utveckla en hallbar region.” och "K2020 — Framtidens
kollektivtrafik i Goteborgsomradet’. Det férsta innefattar strategisk
planering for ett hallbart transportsystem for bade person- och gods-
transporter medan det andra ber6r planering for en effektiv kollektivtrafik.
Bada dessa har kopplingar till denna rapport.

Rapporten ar ett resultat av de samtal som fordes vid seminariet och har
paverkats av det arbete som har skett inom ramen for det regionala
transportvisionsarbetet. Rapporten ar tankt att vara ett inspirerande bidrag
till diskussionerna om stadens framtida urbana struktur.

Vi vill rikta ett stort tack till Marianne Linger, Anna Modin och Ann-Louise
Hohlfalt Stadsbyggnadskontoret, for hjalp med kartor respektive livfulla
skildringar av hur livet kan te sig om 50 ar. Hans Gronlund har illustrerat
berattelserna. Dessutom tackar vi Lars Berggrund, Banverket, och Anders
Gullberg, Forskningsgruppen fér miljostrategiska studier (fms), fér givande
kommentarer pa manus.

Goteborg i maj 2004

Hans Linderstad

Oversiktsplaneavdelningen
Goteborgs Stadsbyggnadskontor
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1. INLEDNING

Urban struktur hor ihop med hur infrastrukturen ser ut, med vagar,
transportmedel, forsorjning och service. Utformningen av stadens framtida
urbana struktur har stor inverkan pa utvecklingen mot en hallbar stad.

En stad ar det mest komplicerade maskineri som manniskan har
uppfunnit. Staden ger forutsattningar for att skapa ett rationellt satt att
organisera varufloden och service. Den sociala effekten av staden ar inte
minst mojligheten att 6ka antalet moten och informationstillfallen. Staden
ger en potential till kulturellt spdnnande evenemang, vilket tenderar till att
vara allt mer avgorande for hur staden uppfattas.

Stadens befolkningstathet medfér utmaningar som handlar om att hantera
koncentrationen av transporter och avfall. Losningen pa detta ar en
utvecklad logistik. Konsten att flytta manniskor och produkter behdver
utvecklas ju mer staden vaxer. Ska framtidens stad vara béarkraftig,
behover bade logistik och teknik utvecklas kraftigt.

De satt vi anvander idag for transporter av varor och oss sjalva i staden &r
inte hallbara. Dagens transportsystem leder till problem sasom buller,
forfulad narmiljo och utslapp som &ar skadliga fér bade manniskor och
natur. Transportsektorn bidrar till en stor andel av utsldppen av
vaxthusgasen koldioxid. Den forstarkta vaxthuseffekten &ar ett av dagens
allvarligaste miljoproblem.

Dagens svenska stader & pa manga séatt uppbyggda for transporter med
personbil, vilket leder till samre tillganglighet fér dem som inte har
mojlighet att anvanda bil eller véljer energieffektivare transportmedel.
Goteborg ar en relativt glest bebyggd stad, vilket 6kar transportarbetet
ytterligare.

Goteborgsregionen och Goteborgs stad &r uppdelad i fysiskt och socialt
avskilda omraden dar bebyggelse och service ofta &ar separerade. Det
finns behov av att minska segregationen och otillgangligheten i samhallet
sa att trygghet och social hallbarhet uppnas.

En stad ar ett mycket trogt system — den storsta delen av bebyggelse-
massan och infrastrukturen ar 2050 ar redan byggd idag. Samtidigt kan
man tanka sig att den befintliga strukturen kan anvandas pa ett
annorlunda och mer energieffektivt satt i framtiden. Det basta maste trots
allt vara att redan idag bygga en stad som kan anvandas pa ett hallbart
satt.

"Ett livskraftigt Géteborg” &r rubriken pa den nuvarande 6versiktsplanens
(OP99) vision av ett framtida Goteborg. Visionen ar forankrad bland annat
genom att OP99 antogs i kommunfullmaktige. "Ett livskraftigt Goteborg” &r
inte minst baserad pa tanken att den framtida staden &r barkraftig — vart
ord for att ange en ekologiskt hallbar framtidsstad. Den livskraftiga
langsiktigt hallbara staden ar en stad i balans mellan miljomassiga, sociala
och ekonomiska faktorer. Utmaningen ligger i att forverkliga denna vision.



| arbetet med Oversiktsplanen finns en medvetenhet om sambandet
mellan hur regionens struktur ser ut och hur vi reser. Detta kan raknas i
energi- och miljétermer. Stadens miljoeffekter paverkas aven av hur vi
varmer vara hus och hur vi anvander vara bostader och lokaler samt av
hur vi hanterar kretsloppsfragorna. Detta ar harddata som kan beréknas
och utvarderas. Men framtidens Goteborg och de ekologiska
konsekvenser denna stad har kanske allra mest hor samman med
mjukdata, det vill sdga de véarderingar och beteenden som framtiden
rymmer.

Den framtida stad vi funderar kring kommer att byggas upp under detta
sekel med beslut uppbyggda pa nya kunskaper och idéer. Det finns
naturligtvis risk for att det som vi nu funderar pa ar starkt influerat av
dagens varderingar och problem. Vi utgar fran ar att framtidens samhélle
ar ett battre samhalle. Det ar ett lockande samhalle, ndgot som vi bygger
upp frivilligt darfor att vi uppfattar det som béttre.

Liksom i projektet GOTEBORG 2050:s 6vriga studier har backcasting
anvants som metod i arbetet med Urban struktur Géteborg 2050.
Forenklat gar metoden ut pa att mojliga och onskvarda framtidsbilder
skapas for att tydliggéra dagens valmojligheter att planera for en hallbar
framtid. Processen startar med att en nuldgesbeskrivning tas fram
tillsammans med ramar och mal som tydliggor vad som ar hallbart och inte
hallbart. En mer utférlig beskrivning av metoden aterfinns tillsammans
med en forklarande figur i en bilaga.

Rapporten ar uppdelad i tre delar; Utgangspunkter, Framtidsbilder och
Vagval. Utgangspunkterna innehaller viktiga punkter att fundera kring infor
omstallningen till den hallbara staden. De bildar ramar fér framtidsbilderna
att halla sig inom. Framtidsbilderna innehdller bade fantasifulla skildringar
och forklarande beskrivningar. | den sista delen diskuteras de strategiska
vagval som kravs for att na fram till de visioner som malas upp i de
alternativa framtidsbilderna.

Det ar kanske bast att redan har podngtera att i rapporten talas om staden
men oftast menas hela tatorten och regionen. Goteborg ar ju en del i en
stadsbygd som ocksa omfattar omgivningen, som idag och annu mer i
framtiden stracker sig manga mil fran Brunnsparken. Ytterligare en sak
som bor namnas ar att artalet 2050 ska ses mer som ett symboliskt artal
an en fix tidpunkt da vi natt det hallbara samhallet. Vissa forandringar kan
genomforas redan idag, medan andra kanske behdéver hundra ar till.



2. UTGANGSPUNKTER

| arbetet med att ta fram visioner ingar att skapa ramar och mal som
bilderna ska svara mot. Ett mal &r att hela varldens véaxande befolkning
ska ha samma rétt till ett gott liv i ett hallbart samhélle. Ramarna skapas
bland annat av ekologisk och social hallbarhet. Ramarna och malen bildar
utgangspunkter som definierar de villkor som galler, inte bara for Géteborg
utan med en koppling till ett globalt perspektiv. Andra utgangspunkter kan
handla om vem som tar beslut om omstallningar och vilka varderings-
forandringar vi har att vanta i framtiden.

| det har avsnittet satter vi upp de ramar och mal som framtidsbilderna om
Goteborgs urbana struktur ska svara emot.

2.1. Ett hallbart samhalle

Det hallbara samhaéllet ar idag en omtalad och 6nskad framtidsvision.
Vanligtvis kopplas visionen till begreppet Hallbar utveckling som brukar
tolkas utifran Bruntlandkommissionens definition.

Hallbar utveckling ar en utveckling som tillfredsstaller dagens
behov utan att &ventyra forutsattningarna fér kommande
generationer att tillfredsstalla sina behov.

Hallbar utveckling delas ofta upp i tre aspekter; en ekologisk, en social och
en ekonomisk. Den ekologiska aspekten innebar att inte utnyttja fornybara
resurser snabbare an de aterbildas, en sa effektiv resursanvandning som
mojligt och en avfallsmangd sa liten som miljon tal att absorbera. Den
sociala aspekten innebéar bland annat att resurserna som anvands ocksa
maste vara rattvist férdelade bade inom och mellan generationer. Alla
manniskor har ratt till "det goda livet”. Manniskor maste ocksa kanna sig
trygga i sin omgivning. Den hallbara varlden ar en fredlig varld, bade lokalt
och globalt. Den hallbara ekonomin kan ségas vara den ekonomi som
mojliggor att den sociala hallbarheten nas inom de ekologiska ramarna.

For att fa ett hallbart samhalle maste vi tanka globalt aven om vi agerar
lokalt. Ett hallbart samhélle &r ett globalt hallbart samhélle dar alla lever
inom ett rattvist miljoutrymme. Det innebér att alla de cirka 10 miljarder
manniskor som bor pa var jord om hundra ar har lika stor ratt till de
resurser som finns. Alla bor ocksa ha lika stor mojlighet till ett gott liv.
Detta staller hoga krav pa att vi alla anvander de resurser som finns sa
effektivt som mojligt. Det handlar om allt fran vart satt att anvanda energi
och mark till hur vi forhaller oss till varandra.

En ofta anvand tankemodell som kopplar till begreppet rattvist miljo-
utrymme ar "Faktor 4. Vi anvander vissa resurser idag som om vi hade
fyra jordklot att hamta dessa fran. Vi maste alltsda minska det globala
resursuttaget av dessa resurser till hogst en fjardedel. Detta innebar
saledes stora begransningar i hur mycket resurser vi anvander. Vad galler
energianvandning utgar vi i projektets rapport Solstad Goteborg 2050 fran



att den svenska energianvandningen bor halveras for att ndrma sig en
hallbar niva.

Den hallbara staden i ett hallbart samhélle innebar med andra ord hallbara
transportlésningar, ett hallbart avfallssystem, hallbar energitillférsel av el
och varme, ett slutet materialkretslopp och en stad att trivas i. Den urbana
strukturen ska underlatta tekniska och organisatoriska hallbara I6sningar
som till exempel persontransporter till fots, med cykel eller kollektivtrafik
och en energieffektiv varudistribution. Dessutom bér besluten i staden tas
sa demokratiskt som mdjligt. Den process som leder mot hallbarhet ska
vara accepterad av samhallets invanare.

Tva delar ur den ekologiska och den sociala hallbarhetsaspekten ar varda
att utveckla litet mer utforligt: Klimatférandringar och Det goda livet.

2.2. Klimatforandringar

En stad med lagre energianvandning an idag vore en mer hallbar stad. En
av de storsta drivkrafterna for att forandra den urbana strukturen i en
sadan riktning ar hotet om den forstarkta vaxthuseffekten. Anvandning av
energi, med fossilt ursprung, i form av uppvarmning, el och drivmedel ger
utslapp av vaxthusgasen koldioxid. Okningen av halten koldioxid i
atmosfaren bidrar till en forstarkt vaxhuseffekt som kommer att paverka
jordens klimat. Fragan ar hur stor framtidens 6kning av koldioxid och i sin
tur 6kning av medeltemperaturen kommer att bli.

Enligt klimat- och energimal framtagna inom projekt GOTEBORG 2050
bor Goteborgsregionen ha som klimatmal att den globala temperatur-
Okningen ska begransas till 2 grader. Enligt principen om réattvist
miljoutrymme bor da malsattningen for Goteborgsregionen vara att minska
koldioxidutslappen per capita med mer an tva tredjedelar fram till ar 2050.
Darefter bor utslappen ytterligare minska for att ar 2100 vara ner mot en
attondel av dagens niva. | ett hallbart samhalle ar koldioxidutslappen fran
forbréanning av fossila branslen helt borta.

Som ett led i stravan att na minskade koldioxidutslapp boér anvandningen
av fornybar energi uppga till mer an tva tredjedelar av den totala
energianvandningen ar 2050 for att sedan fortsatta ¢ka till narmare nio
tiondelar ar 2100. | ett hallbart samhalle anvands endast fornybar energi.
Den svenska energianvandningen bor halveras for att ndrma sig en
hallbar niva.

Las mer om forslagen pa klimat- och koldioxidutslappsmal, samt mal for
andel fornybar energi for framtidens Goteborgsregion i projektets
dokument Klimat och Energimal.

2.3. Det goda livet

Ett mal som "det goda livet” ar svardefinierat i exakta termer. De
grundlaggande behoven av mat, rent vatten och ren luft, vdrme och kyla,
medicinsk vard, social omsorg etc maste sjalvklart tackas. Man maste
kanna sig trygg och inte kanna hot fran omgivningen eller fran omvarlden.
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Det finns ett behov av gemenskap med andra — for att inte tala om karlek.
For de boende i en stad innebéar detta férutom ett trivsamt hem och ren
miljé ocksa tillganglighet till socialt umgange och service. Inom stads-
byggnadssektorn betonas ocksa behovet av vackra miljoer, allt fran hur
husen ser ut till mojligheten till stimulerande promenader i en vacker natur.
Sjalvfortroende och sjalvforverkligande ar andra viktiga faktorer. Har ingar
ocksa att ha tid for att verkligen leva.

Det goda livet omfattar aven var uppfattning av omvarlden. Var bild av
staden och kulturlandskapet (kusten, havet, akern, skogen och fjéllet) ar
viktig for vart valbefinnande. En hallbar framtid innehaller samma
grundlaggande element som idag men innebar samtidigt férandrad
planering, arkitektur och kulturlandskap. Kanske anvands staden och dess
omgivning pa nya satt i framtiden.

Det héllbara samhallet dar alla lever det goda livet innebar ocksa ett
jamlikt samhalle dar manniskor med olika bakgrund, inkomst, alder, kon
och handikapp har lika stora mojligheter och rattigheter. Ett exempel pa
hur dagens utveckling missgynnat manga grupper ar fokuseringen pa
bilen. Bilen har fatt en 6kad betydelse for mojligheterna att fa tillgang till
samhallets tjanster. En mindre fokusering pa privatbilism i ett hallbart
samhalle skulle kunna minska sadana tillganglighetsklyftor. For att uppna
en urban struktur for ett jamlikt samhalle ar det nédvandigt att lata alla
grupper finnas representerade i de planerings- och beslutsprocesser som
ror den urbana strukturen.

2.4. Gbteborgsregionen vaxer

Idag okar befolkningen i Goteborgsregionen. Okningen beror péa
inflyttning, framforallt till de centrala delarna. Enligt uppskattningar fran
andra studier inom projekt GOTEBORG 2050 bor det ungefar 1,2 miljoner
manniskor i den framtida hallbara Goteborgsregionen. Befolkningen
stabiliseras i mitten av seklet tack vare lika stor inflyttning som utflyttning
och att lika manga féds som dor. En fraga vi stéller oss idag ar var och hur
de nya invanarna, de utdver dagens 850 000, kommer att boséatta sig.

Inflodet av manniskor ar inte bara de bofasta. Den nya strukturen ska
ocksa lampa sig for en 6kad turism och upplevelseindustri. Den 6kade
inflyttningen av till stor del nya svenskar gor tilsammans med det goda
livet och den sociala hallbarheten integration till en betydelsefull
utgdngspunkt och utmaning. Framtidens stad ar uppbyggd fér manniskor
med olika bakgrund, alder och kon. Regionstruktur och stadsbyggnad ar
en av manga viktiga bestandsdelar i skapandet av staden dar alla trivs och
mar bra.

Behover en storre befolkning ocksa en stérre yta? Om framtidens hem i
snitt &r pa 50 eller 100 kvadratmeter stora ger detta olika forutsattningar
for framtidens stad. Om hushallet ar ensamhushall eller storfamilj, visst
varierar mojligheterna da? Dagens trend ar en okad andel ensamhushall.
Kommer detta att gélla femtio ar framat? Nog verkar det mer hallbart med
ett samhalle dar man bor tillsammans och dar det finns manga barn.



Dagens diskussion om regionen utgdr i stor utstrackning fran begreppet
"Regionforstoring”. Man pekar pa férdelarna att ge regioninnevanarna en
battre arbetsmarknad genom ett stérre utbud av arbetsplatser och fordel
for foretag som kan matcha efterfragan och tillgang pa arbetskraft battre.
Utmaningen ligger i att sOka en framtid dar detta kan kombineras med en
hallbar utveckling. | dag innebar regionforstoring ett allt mer 6kat resande,
vilket staller stora krav pa infrastrukturen. Hur stora? Nedanstaende
raknedvning visar pa storleksordningen.

2.5. Transporttankar

Diskussionen kring dagens och framtidens transportldsningar &r ofta
relaterade till fragor som ror den urbana strukturen. En kraftig 6kning av
kollektivtrafiken eller cyklandet och gaendet skulle krava infrastrukturella
forandringar. En planerad &ndring av infrastukturen kan i sin tur leda till ett
okat kollektivtrafikakande och till mera cyklism och gang.

Ett framtida hallbart transportsystem &ar ett mindre energikravande system
an dagens. Godstransporterna sker mestadels till havs och pa rals och
persontransporterna i stor utstrackning med kollektivtrafik, energieffektiva
fordon, med cykel och till fots.

Idag utgdrs 70% av persontransporterna i Goéteborgsregionen av resor
med bil, 25% av resor med Kkollektivtrafik och endast 5% av resor med
cykel eller till fots. Visioner om ett framtida hallbart transportsystem har
tagits fram inom projektet GOTEBORG 2050. Studien Transporter
Go6teborg 2050 innehdller bland annat berékningar som bygger pa
gOteborgarnas forandrade resvanor. Resorna i staden antas minska,
istéllet fOor att 6ka, tack vare en 0kad nérhet till det vardagliga.

| projektets studie berdknas antal personkilometer per person for de
kortvdga persontransporterna nastintill halveras. Andelen kollektivtrafik
matt som personkilometer mer an férdubblas och andelen for resor med
cykel eller till fots fyrdubblas. Med hansyn tagen till befolkningsdkningen
okar antal personkilometer med sparbunden kollektivtrafik med nastan tre
ganger. Transportvolymen for buss motsvarar dagens, men bussarna blir
mindre och turerna tatare.

Om transportvolymen per person i framtiden inte minskar utan istallet 6kar
eller ar lika stor som idag, 6kar volymen kollektivtrafiken ytterligare. Detta
skulle kunna innebara en tre- till fyrdubbling av antalet personkilometer
med buss, sparvagn och pendeltag.

For att klara dessa Okningar behovs kraftiga atgarder. En tredubbling av
kollektivtrafiken skulle exempelvis kunna innebara treminuterstrafik dar det
idag gar tiominuterstrafik. Med en genomgaende tunnel skulle det kunna
ga 900 tag stallet for 300 lokaltag till centralstationen. Det skulle dessutom
behovas tre "Kringen”, (sparkringleder) och tva nya bussterminaler som
komplement till Nils Ericssonterminalen.



2.6. Nartorget

En mdjlighet att 6ka narheten till det vardagliga och darmed minska det
kortvdga resandet ar att samordna handel, service och arbete i
knutpunkter vid torg dar manniskor bor. En struktur som forstarker
betydelsen av det lokala torget leder till mindre transportarbete, effektivare
kollektivtrafik och utokade affarsmojligheter. Ett saddant torg kan kallas
nartorg. Nartorgen skulle byggas kring nya eller befintliga torg och ha olika
karaktar. Det kan vara lagom med ett nartorg pa 5 000-10 000 invanare.

De flesta av de bosatta vid nartorget skulle &ven kunna ha sin arbetsplats
dar, antingen i service- eller handelssektorn eller pa en sa kallad
nararbetsplats. Pa nararbetsplatsen finns majlighet for anstéllda vid olika
foretag och organisationer att dela pa lokaler och telekommunikations-
utrustning. Fordelen framfor arbete i hemmet &r bland annat social
samvaro och tillgangen till teknisk utrustning. Mojligheten att inratta
nararbetsplatser for en del av tjansteproduktionen (t ex hemtjanst och
butiksforsaljning) ar begransad. | ett hallbart samhélle kan det istallet vara
|attare att flytta, vilket skulle gora det mojligt aven for personer som inte
kan fjarrarbeta att bo néra sin arbetsplats.

Den nérhet till det vardagliga som nartorget erhaller minskar den upplevda
attraktionen att med bil ta sig till affarskomplex langt utanfor staden. Pa
nartorgen kan det forutom affarer av olika slag aven finnas sa kallade
visningslokaler. I en visningslokal kan man prova och kénna pa stora varor
sasom hemelektronik, mdébler och vitvaror. Dessa varor kan sedan
bestdllas och transporteras hem via stora centrallager. Framtidens
hallbara varuinkop som inte utférs vid nartorget bestélls via internet. Man
kan tdnka sig att det utvecklas olika typer av utkérningssystem dar det ar
latt att fa hjalp med hemtransport av varorna bade fran nartorget och fran
utlamningscentraler for de férbestallda varorna.

Knutpunkten for kollektivtrafik, service, arbete och handel skulle ocksa
innebara en naturlig motesplats och en samling for fritids- och
nojesaktiviteter. Kaféer, restauranger, moteslokaler etc skulle dka den
sociala gemenskapen mellan de boende kring nartorget.

2.7. Stad och glesbygd i Sverige och globalt

De flesta verkar vara 6verens om att fortatade stader ar hallbarare stader.
Fortatningen kan ske kring de befintliga stadskarnorna, kring mindre noder
och bade och. En annan viktig frdga ror det alltmer utglesade omlandet.
Nar vi planerar for den héllbara staden far vi inte glomma landsbygden. Ett
nartorg som fungerar som centrum for handel, kollektivtrafik, service och
nojen skulle i en tatare struktur kunna finnas nara alla invanare.

Bade storre och mindre stader kan bilda tata strukturer av nartorg. Aven
bysamhallen pa landsbygden kan aterupplivas med liknande monster.
Avstandet fér de 5 000-10 000 invanare som samlas kring ett torg skulle
naturligtvis vara storre for landsbygdsbor an fér dem som bor i en stad,
samtidigt som utbudet kunde vara jamforbart.



En struktur av nartorg skulle med andra ord kunna forverkligas i hela
Goteborgsregionen, Vastra Gotaland och i hela Sverige. Det ar inte
frammande att se att en liknande utveckling skulle vara mdjlig aven
globalt.

2.8. Tid och ting

Varderings- och livsstilsférandringar kommer att spela stor roll for hur
framtidens samhélle kommer att se ut. Viktiga faktorer for hur vi valjer att
handla hor ihop med hur vi ser pa tiden, vart arbete och vara prylar.

Om arbetet fordelas over tiden (dagen/veckan/aret) pa ett annorlunda satt
an idag skulle vi se forandringar i manga olika samhallssektorer. Det
skulle underlatta framkomligheten i staden och ge en effektivare
anvandning av lokalerna. Ofta Okar bade effektiviteten och arbetsgladjen
med Okad flexibilitet i arbetstid. Begrepp som finns redan &r "6x2” och
"3+3". Sextimmarsdag med tva skift ar exempelvis anvandbart for butik
eller verkstad. Arbeta tre dagar och vara ledig tre dagar har bdrjat
anvandas i nagra vardinrattningar och skulle ocksa kunna anvandas pa
andra stéllen. Férutom flexiblare arbetstid 6ver dagen eller veckan kan
man aven tanka sig forkortad arbetstid som tas ut i langre
semesterperioder under aret.

| dagens samhalle har materiella ting fatt en central roll. 1 det hallbara
samhéllet laggs storre vikt vid konsumtion av tjanster, kunskap och
upplevelser. Fragan blir i vilken grad. Det skulle vara lattare att na
ekologisk hallbarhet med farre prylar i kretsloppet, farre prylar att bade
producera, transportera och atervinna. Handel med kunskap och tjanster
ger helt andra forutsattningar och staller andra krav an handel med varor.
Det innebar att ett mer funktionsinriktat samhalle kraver bade strukturella
forandringar och varderingsskiften.

2.9. Strukturen ar formbar

Vilka drivkrafter finns som formar framtidens urbana struktur? En del av
dessa ar globala, andra ar lokala. Globala ar exempelvis teknikutveckling
och oljepris. Lokala &r var och nar vi bygger, vilka satsningar vi gor i
infrastruktur och efter vilka avvagningar vi avgor dessa. Utgadngspunkten
for projekt GOTEBORG 2050 ar att dessa kan paverkas. Vi kan paverka
var framtid och fatta beslut som leder i "rétt riktning”. Vi kan analysera vad
som ar énskvart och ge argument till vad som bér géras i en nara framtid.

Fragan ar har alltsa hur vi organiserar staden, det vill sdga hur vi ordnar
bebyggelsen och i vilket tekniskt system den placeras. Vilken relation
mellan centrum och periferi ar fordelaktigast? Vilka produktionssystem
antar vi finns for att producera det vi konsumerar? Fragor vi maste stalla
oss beror ocksa teknisk utveckling, politiska styrsystem, internationella
overenskommelser och vilka framtidens radande véarderingar kommer att
bli.



3. FRAMTIDSBILDER

Framtidsbilder kan underlatta tankeprocesser infér langsiktig samhalls-
planering. De kan fungera som diskussionsunderlag och inspirationskalla.
| den har rapporten har vi koncentrerat oss till tva alternativa framtidsbilder
for en hallbar urban struktur i Goteborgsregionen. Var och en av de tva
framtidsbilderna malar upp en positiv framtid som skulle vara mojlig att
realisera med den teknik och de idéer vi kanner till idag.

3.1. Tva visioner

En tankemodell att utga fran vid skapandet av alternativa framtidsbilder ar
tvd motsatspar som bildar fyra kombinationer. Denna modell som
illustreras i figur 1 &r inspirerad av Forskningsgruppen for miljostrategiska
studier (fms). De tvd motsatsparen utgors av ett geografiskt och ett som
berdr varderingar. Det geografiska motsvarar det traditionella planerar-
perspektivet — en region dar tillkommande bebyggelse sprids eller
koncentreras. Det andra handlar om hur vi lever i vardagen, om "mjuka”
varden och om livstempot. Har stélls vila mot hastigt, lugnt kontra snabbt.
Ett samhalle byggt pa kvalitet eller byggt pa tillvaxt och kvantitet.

Lugnt/kvalitet

A

Koncentration < > Spridning

v

Snabbt/kvantitet

Figur 1. En modell dar tva motsatspar bildar fyra kombinationer. Den
horisontella axeln motsvarar var bebyggelsen ligger, den vertikala axeln
hur befolkningen véljer att leva.



Kvadranterna i modellen kan tolkas med hjalp av olika férestéllningar och
bilda fyra alternativa framtider:

1. Lantlig idyll eller "Lokalsamhallets aterkomst”. Det sker en likartad
befolkningstillvéxt i regionens olika delar. Den yttre delen av regionen
vaxer darmed, vilket kraver en kraftigt Okad tillganglighet till
telekommunikation. Merparten av produktion av livsmedel sker lokalt och
kretsloppen slutes nara bostaden.

2. Forortsliv eller "Mer som idag, fast hallbart”. Regionen forstoras vilket
innebar ett 6kat pendlande till Géteborgs centrum. Fysiska moten foredras
fortfarande framfor virtuella. Ekonomisk tillvéxt spelar en central roll och
den tekniska utvecklingen &r stark. Det finns skillnader i livsvillkor
beroende pa var man bor.

3. Storstadspuls eller "Goteborg som Manhattan”. Har satts upplevelser i
centrum. Ord som modern, tempo och global ar typiska. Tatorterna
utvecklas kring olika kluster, staden blir ett kluster av kluster. Aktiviteter
och service ar samlat i Géteborgs centrum.

4. Torgmote eller "Litet med kvalitet”. Varderingar bygger mer péa kvalitet
och mindre pa ekonomisk tillvaxt. De flesta lever i tatortskarnor och kring
nartorg. Det ar viktigt att forverkliga sig sjalv och att ha tid med annat vid
sidan av yrkeslivet. Den tekniska utvecklingen ger stora mojligheter stka
kontakter hemifran.

Lugnt/kvalitet

A
4. Torgmote 1. Lantlig idyll
Koncentration < > Spridning
3. Storstadspuls v 2. Forortsliv

Snabbt/kvantitet

Figur 2. Modellen med alternativa framtidsbilder i de fyra kvadranterna.

Av de fyra kvadranterna valjer vi att utveckla alternativ 2 och 4; Forortsliv
och Torgmoéte. Dessa tva visioner bildar tva olika framtidsbilder. Den
forsta, som bygger pa en framtid baserad mer pa teknikutveckling, stélls

10



mot den andra som till h6g grad baseras pa varderingsforskjutning. Bada
framtidsbilderna medfér att dagens trender inte kan fortsatta. | sista
kapitlet diskuteras mer utforligt de strategiska vagval som leder mot de
olika alternativen.

Presentationen av de tva framtidsbilderna inleds med en beskrivning av
den Overgripande strukturen av byggnation och transportleder. Scenariot
illustreras sedan i form av en berattande text. Denna text f6ljs av en mer
utforlig beskrivning av de forandringar som inforts i framtidsbilden.

3.2. Vision Forortsliv

| framtidsbilden Forortsliv har en utspridd struktur utvecklats. Regionen
utanfoér staden Goteborg har vuxit betydligt. Kommuner och kommundelar
som tex Alingsas, Vargarda, Boras, Bollebygd, Kode och Sard har blivit
storre. | denna vision blir gamla karnor som Kungsbacka och Alingsas
intressanta etableringar for kontorsverksamheter. Nya samhallsbildningar
utvecklas i periferin runt stationer pa nya eller gamla jarnvagar. Bollebygd
ar ett sadant exempel som blir en ny tatort intill en station pa
Goétalandsbanan. Aven mellan dessa tatare orter utvecklas bebyggelsen
och de tidigare fritidshusomradena fortatas och vaxer.

En stor del av den nybyggda och renoverade bebyggelsen ar
markbostader, med en uppvarmnings- och resekonsumtion som delvis
liknar den fran i borjan av 2000-talet. Tekniknivan ar hog, teknik-
innovationerna har slagit igenom och bidragit till kraftig energi-
effektivisering inom alla omraden, vilket innebéar en lag energiforbrukning.
Dessutom samordnas resor i hogre grad &n idag bade i form av hog
belaggning i kollektivtrafiken, samakning och fordonspooler.

Beskrivningen av framtidsbilden Forortsliv borjar med en skildring av dess
infrastruktur, bade i text och i form av en illustration. Denna skildring foljs
av ytterligare en beskrivning formulerad som en berattelse hamtad fran
framtiden.

3.2.1. Spar i regionen 2050

Regionens struktur ar formad genom det kollektivtrafiknat som byggts upp.
Kring kollektivtrafiknatet byggs merparten av den tillkommande be-
byggelsen. | detta forsta scenario blir jarnvagsnatet det strukturbildande
elementet.

Jarnvagsforbindelserna har ar 2050 byggts ut for att kunna erbjuda en
snabb och kapacitetsstark forbindelse fran Goteborg till regionens 6vriga
storre stader, vilket askadliggors i figur 3. Regionen ar helt integrerad och
omfattar stdder som Uddevalla, Trollhattan, Boras och Varberg. Till alla
dessa finns pendeltagslinjer, som trafikeras med tiominuterstrafik nastan
hela dygnet. Darfor har dubbelspar byggts till alla dessa orter. Till Alingsas
finns av kapacitetsskal fyra spar. Nar man pa 2020-talet skulle ta stallning
till fyra spar till Kungsbacka, valde man i stéllet att bygga spar langs vag
158 och fick da anslutning till Askim och Sard. Onsala-pendeln ansluter till
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tagtunneln (Vastlanken) under Goteborg via Sahlgrenska och Chalmers
och gar vidare till Trollhattan.

En ny tagtunnel under alven vid Ringon kopplar trafiken pa Bohusbanan
med Landvetter — Bords. Hamnbanans godstrafik har 6kat och jarnvagens
andel har ¢kat sa mycket att 80% av hamntrafiken nu gar pa jarnvag.
Denna trafik har av kapacitets- och sékerhetsskal flyttats fran Norra
Alvstranden till ett tunnellage. Den gamla Hamnbanan trafikeras av
pendeltdg till Torslanda. En linje gar till Amhult, dar bussar fran Ocker6
ansluter. En lank gar via Volvo industriomrade till den nya fororten
Bjorlanda, som byggdes nar militaren inte behdvde évningsomradet. Aven
linjerna fran Torslanda gar genom den nya alvtunneln till Centralstationen.

Centrala staden ar regionens mest centrala punkt. Har finns darfér en
mycket hog tathet i bebyggelsen. Detta har gjort att centralstationsomradet
har byggts 6ver och bangéarden flyttats. Gullbergsvass har utvecklats till en
levande del av staden.

Vid de olika stationerna har fértatning skett. Nya tatorter har byggts nara
stationerna Kode Syd (Bohusbanan), Bollebygd (Borasbanan), Lindas och
Slap (Onsalabanan) och Anneberg (Vastkustbanan). En stor del av
bebyggelsen ligger darfor i naturnara omraden nara kusten eller vid
sjdarna i inlandet. Nar man bilpendlar, valjer man att stalla bilen vid
narmaste jarnvagsstation. Detta innebar kraftigt utbyggda infarts-
parkeringar.

Fran de olika stationerna finns en tat busstrafik till de mer utspridda
bostadsomradena, aven om cykeln &r ett vanligt satt ta sig till stationen.
Bebyggelsen har planerats sa att bussen far bra passagerarunderlag och
en gen dragning. Omradet kring stationen &r ortens centrum med bade
kommersiell och social service. Har ligger varudistributionsterminalen och
nararbetsplatser. Genom den tata kollektivtrafiken ar det mgjligt att resa
fran hemmet till vilken arbetsplats som helst i regionen pa under en timme
med kollektivtrafik.

12



Uddevalla

Lilla Edet,

\\\\\\
N

Ockers ~ %

Hérryda
&
O’/////////A b

Figur 3. Kartan visar ett scenario dar jarnvagen med pendeltags-
utbyggnad och ett antal gamla och nya stationer ger strukturen i den inre
regionen. Med tatare raster visas exempel pa regiondelar dar ny
bebyggelse uppforts. Det glesare rastret visar pa attraktiva omraden dar
ytterligare villa/radhus - stadsdelar har tillkommit.
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FORORTSLIV i GOTEBORG 2050

Ali lagger ifran sig boken pa satet
bredvid sig i den tysta lasevagnen pa
taget. Efter en hard dag pa jobbet i
Stenungsund ar han glad att snart
vara hemma. Han drommer om
semester, kanske till Frankrike, med
hela familjen. De senaste arens
intensiva arbete har inte tillatit mer an
nagon weekend da och da. Barnen
har klagat pa att han aldrig har tid och
han funderar pa om han ska kunna ta
ledigt till sommaren nér aldsta dottern
ar fardig med universitetsstudierna.

| 6gonvran ser han ett bekant ansikte
och han nickar till halsning nar Zowi-
As sveper forbi. De har &kt med
samma tag i manga ar, men alltid
bara halsat, aldrig talats vid. Zowi-As
nickar glatt tillbaka dar hon sma-
springer till sin abonnerade
arbetsplats i en vagn langre bak i
taget. Hon vet att Ali brukar ga av i
Save och undrar om han kanske bor i
nagon av de stora villorna som
skymtar forbi. Det gor han inte, men
eftersom Zowi-As aldrig staller fragan
svarar heller inte Ali pa den.

Zowi-As har varit i restaurangvagnen
och dinerat tilsammans med nagra
goda vanner och atervander nu till
arbetsplatsvagnen for att plocka ihop
sina saker. Hon haller tummarna for
att hennes el-vespa som hon
lamnade in i morse &r fardigservad sa
att hon utan dréjsmal kan aka hem till
lyan i Majorna. Efter en lang dag pa
kontoret i Stromstad ser hon fram
emot att arbeta hemifran i morgon.
Hon kanner hur pulsen 6kar nar de
narmar sig storstan. Borta bra men
hemma bast tanker hon nar taget
glider ut pa bron éver Nordre &lv och
erbjuder en fantastisk vy Over
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Goteborg déar staden breder ut sig
Over hela Hisingen.

Minuten tidigare har Ann rest sig fran
den sammetslena kudden som hon
suttit pa under Yogapasset i special-
vagnen.
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Taget anlander snart till Save dar hon
ska kliva av for vidare fard mot
Angered. Hon tittar ut genom fonstret
dar Kungalvsbygden breder ut sig
med sina manga villor av olika
karaktar. Utat kusten ar de mer lika
den traditionella Bohusstilen medan
de inat land oftare &r praglad av
experimentlusta och modern
arkitektur. Det som férenar dem trots
olikheterna &r de stora tomterna,
solcellerna pa taken och de vackra
allégatorna. Mil efter mil med vackra



alléer som taget pa Bohusbanan
passerar. Ann gillar vad hon ser men
trivs anda bast ute pa Gullholmen i sitt
lugna pensionarskollektiv. Dessutom,
tanker hon, har hon ju sitt
stimulerande extraknack som natt-
mormor. Hon ké&nner efter med
handen i vaskan for att forsakra sig
om att kasperdockorna ar med, nar
taget anlander till Save station.
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Den som vill undvika att frysa kan kliva
av taget fran dess framre vagnar da
dessa ar kopplade direkt till

stationsbyggnaden genom glastuber.
Fran tuberna ser besdkarna ut over
det vackra jordbrukslandskapet som
ligger som en paminnelse om svunna
tider. Ann valjer istéllet att fA en nypa
frisk aprilluft trots att kvallen ar kall.
Hon ror sig mot parkeringen, men
slinker forbi en av stationens kaféer
for att kopa en hamtkaffe.

Kare ar i full fart med att tomma skrap
fran caféets tunnor. Trots sin laga
alder ar han inte ny pa sin post. Han
sorterar skrapet med van hand och
slanger i respektive behallare pa sin
mobiloped, déar det tuggas ned och
komprimeras. Skrapet fraktas sedan
vidare for lokalt omhé&ndertagande.
Kare tanker att nasta steg i karriaren
nog ar att arbeta pa
atervinningscentralen vid Save
flygplats. Han uppfattar en lagmald
signal och kastar ett 6ga pa sin bild-
klocka. En kompis kallar pa upp-
marksamhet for att paminna Kare om
att de bestamt néattraff ikvall. Han tar
ett raskt skutt upp pa mobilopeden
och hastar vidare for att hinna hem till
pojkrummet hos foraldrarna sa fort
som mojligt.

Samtidigt svanger Matilda in pa
parkeringen vid Save station. Hon ar
ute i god tid eftersom dagens sista
forelasning pa universitetet hade
stallts in. Hon utnyttjar tiden till att
tanka i lite extra vatgas i duotanken
och reflekterar Over att elpriset
verkligen gatt upp pa sistone. Matilda
lovade sin far redan i morse att hamta
honom vid dagens slut men hon
angrar sig nu nar tréttheten kommer
krypande. Hon hoppas i alla fall pa att
fa atminstone en extrapassagerare
som kan dryga ut hennes skrala
studentbudget. Matilda letar sig bort
till nordostfickan och spanar efter sin
far.



Ann star med sin kaffemugg i handen
och funderar pa om hon ska ta
bussen eller chansa pa att nagon bil
ar pa vag i hennes riktning. Matilda
fangar hennes sokande blick och de
avtalar pris for den korta farden till
Angered. Nar hennes far, Ali, dyker

upp har Ann redan
hemmastadd i bakséatet.

gjort  sig

Medan den bleka kvallssolen kdmpar
mot vindens kylande effekt startar
Matilda bilen for avfard genom
stadsbygden mot Angered.
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3.2.2. Livet i fororten

Omstéllningarna av den urbana strukturen i visionen Forortsliv féljer av
forandringar i skilda samhallsomraden. De strukturella, organisatoriska,
sociala och livsstilsanknutna aspekter som beskrivs nedan kompletterar
framtidsberattelsen. Tillsammans skildrar beskrivningarna under varje
rubrik livet i forortslivet.

Bebyggelse

Bebyggelsen bestar i stor utstrackning av markbostader, valisolerade med
el- och solpaneler.

Manga av de hus som byggs ar lagenergihus. Energitekniken &ar inte
revolutionerande — den fanns redan i boérjan av 2000-talet — men &r ar
2050 allman. Den paminner om husen i Lindds, som &r hus helt utan
varmesystem, eller det sa kallade Jarnbrottshuset, som har en halverad
energitillforsel jamfort med andra liknande hus. Det handlar exempelvis
om extremt energisnadla fonster och atervinningssystem pa franluft och
avlopp som utnyttjar restvarmen.

Majoriteten av husen forsorjs fortfarande med energi via ett storskaligt
fiarrvarmenat dar spillvarme tillvaratas fran forbranning av biomassa och
avfall, och fran produktion av fordonsbransle. Stadsstrukturen vinner pa att
den ar kontinuerlig, dvs att det finns kortast mojliga stracka dar
fiarrvarmenétet dras utan anslutande bebyggelse. Aven férorterna ligger i
ett kontinuerligt parlband.

| detta scenario lever man ett liv dar hemmet och arbetsplatsen &r lika
vasentliga. En storre del av arbetstiden an i bérjan av 2000-talet tilloringas
I hemmiljo dar majligheter att anvanda dator och IT blir viktigt. Hemmen
behdver minst en hemarbetsplats per vuxen och skolbarn.
Lagspanningssystem ar inbyggt redan fran borjan for att inte ge onddig
elférbrukning for bostadernas omfattande ndjes- och informationssystem.

Knutpunkter

| den decentraliserade Goteborgsregionen vaxer de gamla stadskarnorna
sasom Kungsbacka, Kungalv och Alingsas. Nya tatortsomraden har
uppstatt kring jarnvagsstationerna. Kring Bollebygd har t ex ett nytt stort
omrade med 10 000 invanare bildats. Stadsdelen kring en ny station
mellan Kode och Stora Hoga har ocksa samma storlek.

Stationerna har blivit viktiga knutpunkter. Har finns infartsparkering for
bade bilar och cyklar. Fran busstationen gar olika linjer ut till de om-
givande bostadsomradena. Stationsomradet har ocksa blivit knutpunkt for
varudistributionen. Saval sallanképs- som dagligvarorna kops visserligen
via nat normalt, men distributions- och atervinningscentraler ligger héar
eftersom en stor del av godstransporter sker via jarnvag. Hemkaorning ar
normalt, men man kan ocksa fa med sig varorna pa vag hem.
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Knutpunkterna kring pendeltagsstationerna fungerar till viss del som
motesplatser foér de omkringboende. Men annu viktigare socialt blir de allra
narmsta grannarna och vanner utspridda i regionen.

Transporter

Samma slutsats som galler for fjarrvarmenatet dras ocksa betraffande
vilken struktur som gynnar kollektivtrafiken. Inte minst galler detta det mer
kortvaga kollektivtrafiksystemet.

Kollektivtrafiken anvéands i hég utstrackning vid arbetspendling mellan och
inom tatorterna. Pendeltagsnatet erbjuder hog bekvamlighet och tata turer.
Tag pendlar in till Géteborg via tagtunneln under Goteborg (Vastlanken).
For anknytning till pendeltagsstationerna finns effektiva bussférbindelser
och val underhallna cykelparkeringar och underjordiska pendelparkeringar
for bilar. Inom tatorterna gar och cyklar man i storre omfattning an kor bil. |
tatorterna ligger spar och storre bilvagar under jord. De manga
transporterna mellan hem, service, jobb och fritidsaktiviteter kraver ett
effektivt och fungerande transportsystem.

Personbilen anvands i ndstan lika hog utstrackning som i bérjan av 2000-
talet. En stor del av de personbilar som anvands, &gs genom olika typer
av fordonspoolssystem och ar anpassade i storlek efter specifikt andamal.

Teknisk utveckling har gjort bilarna energieffektiva. De drivs med antingen
el- eller el/branslecellshybridmotor som tar tillvara bromsenergin. Vissa av
elbilarna &r sa kallade sparbilar, som antingen kérs en och en, som
dagens bilar, eller ihopkopplade, som ett tdg pa en upphéjd balkbana.
Som komplement till fordonspoolsbilarna anvands &ven taxi och
konventionella hyrbilar. Samakning utnyttjas ofta, bade vid arbetspendling
och skjutsning av barn till skola och fritidsaktiviteter.

Varor inhandlas vid nartorgen eller bestalls via internet och transporteras
direkt hem till konsumenterna. Det har utvecklats olika former av effektiva
utkorningssystem med sma energisnala lastfordon. Det finns ett fatal stora
och flera mindre omlastningscentraler fér varor i varje kommun. Gods
samdistribueras av olika speditorer.

Demokrati, trygghet och gemenskap

Ont om tid och ett storre avstand till motesplatser innebéar att demokratin
utvecklas mot storre centralisering. Det finns en forstaelse for det globala i
det lokala.

En hel del tid under en vecka tillbringas for resande. Det & manga som
pendlar. Eftersom de flesta reser kollektivt till arbetet, blir restiderna pga.
avstandet till arbetet ofta langa. De kollektiva fardmedlen ar val utrustade
med tekniska hjalpmedel, vilket gor det latt att anvanda restiden till arbete.
En stor del av en vardag tillbringas borta fran hemmet. Men samtidigt har
manga mojligheten att ett par ganger i veckan arbeta hemifran.
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Det glesare boendet 6kar mdjligheten att vara och ha tid for sig sjalv och
ta egna beslut. Utspridningen gor tillsammans med bristen pa tid att
beslutsfattande i 6vergripande fragor 6verlamnas at valda politiker.

Arbete och skola

Nararbetsplatser anvands, men av ett fatal i regionen. Det har blivit ett
alternativ for dem som bor pa storst avstand fran en tatort eller for nagra
av dem som bor pa 6arna. En del kan anvanda nararbetsplatser nagon
dag i veckan, men det finns farre motesplatser som har den tjansten och
det ar darfor vanligt att man arbetar hemma. Fortfarande pendlar de allra
flesta. Man lamnar hemmet pa morgonen och tar sig till arbetet som ofta
ar langt bort i knutpunkter. Kollektivresor ar vanliga trots att manga ager
en egen energisnal bil. Arbetet ar en viktig del av vardagen.

Barnen har nara till forskola men far langre till skolan ju &ldre de blir. Det
finns en val utbyggd skolskjuts och barnen har lart sig att aka kollektivt.
Barnen cyklar mycket och det ar mycket populart med elcyklar och
energieffektiva mopeder. Foraldrarna skjutsar ofta barnen till fritids- och
idrottsaktiviteter. For att detta ska kunna fungera har barnfamiljer ofta
egna, om dock energisnala, bilar.

Foraldrarna lamnar hemmet for att ta sig till arbetet som ofta ligger pa
langre avstand. Det blir mindre tid hemma och for barnen, trots att
livsarbetstiden har anpassats nagot till barnfamiljernas villkor.

Ungdom, gymnasieskola och universitet

Manga gymnasister har lang resvag till gymnasiet. De lamnar néarheten till
bostaden och ar borta hela dagen. De anvander i forsta hand kollektivtrafik
men aven cykel, elcykel och elmoped.

Ungdomarna traffas pa de lite storre motesplatserna eller hemma hos
varandra. De ror sig i hogre grad med kollektivtrafik in mot stérre centra for
att fa tillgang till ungdomsaktiviteter.

Universitetscampus fungerar mer som idag med ett studentboende
narmare campus. | viss man anvands narstudieplatser for universitets-
studier och vidareutbildning men manga studerande sitter ocksd hemma
och bedriver studier pa distans.

Barn och aldre

Det mer utspridda boendet gor att &ven barn har langt till kamrater och
fritidsaktiviteter. Detta kraver effektiva och barkraftiga I6sningar for bade
barnomsorg och kollektivtrafik. Fardtjansten for de &ldre ar valutvecklad
och integrerad med anropsstyrd kollektivtrafik och darmed valanvand.
Bade barn och aldre transporterar sig latt langa strackor pa cykel och med
kollektiva fardmedel.
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Fritid

Fritidens langd begransas av att prioritet laggs pa arbete och pa att det tar
en hel del tid att ta sig till och fran arbetet. Fritidsresor maste ga snabbt for
att hinnas med och bil och flyg ar viktigare &n kollektiva fardmedel och tag.
Samtidigt har man anvant mycket av sin “"reskvot’ pa det kortvaga
resandet och det innebar begransningar i méjligheten att ofta resa langt pa
fritiden. Eftersom man bor relativt nara grénomraden har intresset for
fritidshus inte Okat.

3.3. Vision Torgmote

| framtidsbilden Torgmote utnyttjas Goéteborgs centrala delar intensivt.
Framtidsbilden praglas av koncentration och fortatning. Det har byggts
hogt och tatt tex i bangardsomradet, Gullbergsvass, Frihamnen och
Ringén. Langs med starka kollektivtrafikstrak har en tat bebyggelse
utvecklats. En stor del av regionens befolknings6kning har skett i
Goteborg. P4 50 ars sikt har marktillgangen pa oexploaterade centrala
omraden tagit slut. Kvar finns omraden som av bl a bullerskal inte kan
bebyggas eller som avsatts for friluftsaindamal. Gronytorna ar mindre &n
idag men de aterstdende ar valskotta parker. Det &r inte bara i de centrala
delarna av Goteborg som det skett en fortatning. En liknande utveckling
har skett i regionens andra tatorter.

De centrala karnorna har 6ver hela sin yta en mangsidig funktion med
blandning av bostader, service, arbetsplatser och parker. Koncentrationen
och de blandade aktiviteterna ger ett intensivt liv pa gatorna dygnet runt.
Restauranger och kaféer ar vanliga i omradena. Nya samlingsstrak ar
Hjalmar Brantingsgatan och Artillerigatan, som bada &r lika livfulla som
Linnégatan var vid sekelskiftet. Ett nytt strak tvars genom Gullbergsvass
binder ihop de 6stra stadsdelarna med centrum.

Kring de centrala stadskarnorna har fortatning skett med bostadsomraden,
service och arbetsplatser kring nartorg. Detta ger en struktur av ett natverk
av nartorg dar alla slags arenden kan utrattas och dar manniskor kan
motas och arbeta pa nararbetsplatser. En 6kad aktivitet vid torgen innebéar
en koncentrerad bebyggelse kring dessa. P& manga torg har butiks-
lokalerna fatt tillbyggnationer pa héjden och bostader som ligger narmast
torgen har omvandlats fér annan anvandning, framst till nararbetsplatser.
Pa korta avstand fran nartorgen finns det plats for gronomraden och
odlingsytor.

Manga kan valja att jobba pa gang- och cykelavstand fran sitt hem.
Samtidigt finns det mojlighet att pendla in med kollektivtrafik till de centrala
stadsdelarna eftersom en del av arbetsplatserna ligger dar.

En omvardering av tiden och arbetet gor det majligt fa mer fri tid. Darfor ar
man mer hemma. Vardering av mjuka faktorer har okat och konsumtion av
kultur har blivit viktigt. Fortfarande har man en hég konsumtion av varor,
dock mindre &r i forsta scenariot. Vi ska komma ihag att med en 6kning av
reallonen pa 2% per ar sa ar det pa 50 ars sikt betydande okningar i det
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konsumtionsutrymme som finns, &ven vid en omprioritering. Scenariet
bygger dock mer pa varderingsskiften an tekniksprang.

Scenariot utgar fran att befolkningstillvaxten i regionen koncentreras till
centrala delar av Goteborg. En viss tillvaxt sker naturligtvis ocksa i
tatortskarnor som Kungalv, Kungsbacka, Alingsas och Stenungsund.
Jarnvagssystemet behdver darfor bli liknande det som visats i figur 3 men
trafikeringen &r inte tiominuterstrafik som i det forsta scenariot utan
glesare. Nagra nya jarnvagslankar mot Onsala eller Torslanda har inte
heller byggts utan dar finns ett utvecklat stombussliknande system.

Aven visionen Torgmote ar skildrad genom en kartbild med inledande text
folid av en berattelse fran framtiden med utforligare beskrivning av olika
aspekter.
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3.3.1. Spar i staden 2050

Goteborgs sparvagssystem har byggts ut med tvarlankar, vilket visas i
figur 4. Det ar latt att byta mellan de olika linjerna, bade sparvagn/-
sparvagn och sparvagn/tag. Inte minst darfor att trafikeringen ar tat, oftast
med femminuterstrafik. Den yttre ringlinjen bestar en helautomatiserad
forarloés bana, MdIndal — Backadal — MdIndal. Linjen dras via Frélunda torg
— Alvsborgsbron — Biskopsgéarden — Tuve till Backadal, dar den ansluter till
Backabanan. Balklinjen fran Backaterminalen gar vidare i ringen runt
Goteborg via en ny alvbro till Gamlestadstorget — Bellevue -
Munkebackstorget — Korsvagen — Molindal. Denna ringbana har fatt en
mycket tat trafikering och passerar manga av de radiella sparvags- eller
taglinjerna. Bytestiderna ar harigenom korta och det ar latt resa kollektivt
mellan regionens olika punkter. Pa banan kors sa kallade sparbilar av tva
slag, kollektiva fordon med plats fér manga samt privatagda som fungerar
som en vanlig elbil vid kérning pa vag. Sparvagsnatet — fortfarande
oOvertraffat for bekvam resa i markplanet — har utvecklats med bl a
Backalinjen och Partille — Bergsjolinjen. Kapaciteten centralt har forstarkts,
bl a genom sparvag Valand — Ullevi tvars 6ver Heden.

En inre ringlinje har byggts fran Norra Alvstranden till Stigbergstorget, med
en ny bro Over alven. Bron &ar ocksd en viktig cykelled mellan &lv-
stranderna. Cykelvagen 6ver den hoéga bron ar forsedd med cykelhissar
och -liftar. Den inre ringlinjen fortsatter vidare i tunnel Djurgardsplatsen -
Linneplatsen till Sahlgrenska — Korsvagen — Gamlestadstorget. Fran
Gamlestadstorget utnyttjas korfalt i Marieholmstunneln for att dra spar-
vagen vidare till Norra Alvstranden via Knutpunkt Hjalmar.

De kollektivtrafikintensivaste punkterna &r naturligtvis city och
Gullbergsvassomradet. De andra stora knutterminalerna ligger vid
Gamlestadstorget, Backaplan och Pustervik. Terminalen vid Pustervik har
placerats sa att sparvagnsnatet har ytterligare en bra kontakt med
regionaltagen i Vastlanken. Kring dessa punkter har en extra hog tathet i
bebyggelsen skapats.

Bebyggelsen har allmant fortatats. Endast en mindre del har tillkommit
utanfor den yttre ringen, vilket medfoér att det mesta ligger med cykel-
avstand till centrum. Fortatningen har skett genom att olika hus sprangts in
i den aldre bebyggelsen eller att vaningar byggts pa befintliga hus.
Gullbergsvass, Ringén och Frihamnen ar fullt utbyggda redan ar 2035.
Trots att fragan ursprungligen var kontroversiell har ett antal villaomraden
omvandlats till nya bostadsomraden med flerfamiljshus. | all bebyggelse
blandas bostader med verksamheter. Inga ytparkeringsplatser finns langre
utan alla parkeringsplatser ligger i parkeringshus eller i garage under
husen, vilket medverkar till en hog tathet. For 6vrigt behovs inte sa manga
p-platser langre eftersom individuellt dgda bilar ar undantag. Fordons-
pooler tacker biltransportbehovet for nastan alla som bor i tat bebyggelse,
vilket innebar att andelen fordon per hushall minskar radikalt.
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Partille

Héarryda

Méindal

Figur 4. Kartan visar ett scenario dar regionen fortatats kraftigt i de
centrala delarna och i Nordost. D v s att merparten av bebyggelsen bl a
har skett innanfér den med violett markerade yttre baneringen (yttre
snabbsparsringen). Den svarta linjen symboliserar en inre sparvagsring.
Viktiga knutpunkter finns déar det lokala och det regionala natet, enligt figur
3, mots.
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TORGMOTEN i GOTEBORG 2050

Zowi-As avslutar fiarrmétet med ett
klick, varpa hologrammet av hennes
Kopenhamnschef krymper ihop i
soffan, och slacks. Jublande Over
beskedet att hon far tillatelse att
tillbringa &nnu storre del av sin
arbetstid har pa sin néararbetsplats
avslutar hon arbetsdagen och gor sig
i ordning for att bege sig hemat. Hon
lamnar sina kontorskollegor, tillika
grannar i Bellevue, for att pa vagen
hem hamta upp sina sedan tidigare
bestallda varor och kompletterings-
handla pa nartorget. Hon slanger pa
sig varjackan och faller upp paraplyet.
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Trots regnet kanner  Zowi-As
Artillerigatans kontinentala atmosfar
nar hon kommer ut ur den anrika SKF-
byggnaden. Bilden forstarks ocksa av
Gamlestadstorgets karaktaristiska
siluett déar husen bildar en vacker
bage mot den nedatgaende solen.

P4 andra sidan gatan gar en av
hennes vanner fran litteraturklubben.
Zowi-As vinkar glatt till halsning och
tdnker att Ann verkligen &r en pigg
pensionar, en sadan som hon sjalv
onskar bli. Ann vinkar tillbaka och ler.
Hon har just varit pa en harlig
varpromenad langs den urbana
stadsparken vid Savean dar husen
star tatt och bidrar till den intima
atmosfaren i parken.

Varen paminner Ann om att hennes
krukvaxter kan behéva sig en dos ny
jord. Hon styr stegen mot den
italienska restaurangen for att hamta
kompostreturjord som de skanker
bort till trogna géaster. Jorden kommer
frdan nartorgets kompost- och rét-
anlaggning. Genom regnet skymtar
hon restaurangens kul6rta lyktor och
satter kurs mot dem. Hon k&nner
agaren sedan lange eftersom hon bor
i pensionarskollektivet pa ovan-
vaningen. Ann hyser inga tvivel om att
han delar med sig av matjorden. Hon
brukar i gengald tipsa honom om
nyutkommen poesi som hon hittar pa
biblioteket, dar hon hjalper till
emellanat.



Hon hejdar sig efter ett par steg och
hojtar efter Zowi-As for att héra om
hon inte har lust att ta en spontan
afterwork med henne pa
restaurangen? Zowi-As stannar upp
pa sin vag mot grénsaksstandet och
tanker att morotterna nog kan vénta,
hon svarar Ann att det vore trevligt!

Det doftar ljuvligt i restaurangen och
dar ar fullt av folk i alla aldrar. Pa
uteserveringen sitter Alis familj med
filtar dver benen och djupt nedsjunkna
i de palskladda fatoljerna. Ali tittar ut
Over det livliga torget och njuter av
familjens beslut att ta en ledig dag.
De bor i trendiga och trivsamt
fortdtade Angered dar nartorgets
atmosfar ar fargad av den narliggande
moskén och kyrkan. Det rader en
internationell och spannande
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stamning dar var och en far bli salig
pa sin fason. Familjen trivs bramed att
bo dar men tankte for omvéxlings
skull ata middag i Gamlestan.

Med tvarsparvagn tog de sig till
Kortedala varifran de promenerade
ner till Gamlestan via Kviberg dar de
passade pa att bestalla biljetter till
nasta veckas landskamp mellan
Chile och Sverige. Fran Kortedalas
hojder hade de bra utsikt Over
Goteborg. Bakom Gamlestans hdga
hus kunde Gullbersvasskraporna och
Ullevi med sina hoga vita pelare
skymtas, trots det daliga vadret.
Gamlestans varierade skala och
vanliga atmosfar, dar tiden fatt gora
avtryck i lugn och ro, ar det dock inget
av de andra platserna som kan méta
sig med.



Familjen hade siktat in sig pa den
omtalade italienska restaurangen
sedan lang tid tillbaka och njuter nu av
den lackra maten. Visserligen
italienskt, tanker Ali, men i Ovrigt
kdnns det n&stan som Paris. Al
berattar om sin ungdoms &ventyr i
Frankrike for femtioelftegangen till
lillkillens stora gladje. Matilda som
har en forelasningsfri dag pa
universitetet orkar inte lyssna pa
pappas historia en gang till utan
spanar pa snyggingen vid bordet intill.

— Matilda! Ropar en rést fran gatan.
Det ar Kare, hennes klasskompis fran
grundskolan som hejdat hennes
flygande tankar. Hon har svart att
kdnna igen honom dar han kommer
cyklandes pa sin fullastade el/-
branslecellshybridcykel med flak och
plastpuppa som skydd for regnet.
Gladjestralande forkunnar han att han
just fatt ett nytt jobb och ar pa vag att
kora ut forbestéallda varor till de aldre i
grannskapet. Hon gratulerar honom
till jobbet och de bestammer att ses
senare i veckan.

Ali har avbrutit sin berattelse och
undrar nyfiket vem dottern halsat pa.
Matilda suckar djupt at faderns
nyfikenhet reser sig for att hamta
patar. Pavagen passerar hon Ann och
Zowi-As som hégljutt diskuterar Harry
Martinssons Aniara.

Allt medan manniskorna pa torget
smyger in under utrullade markiser for
att soka skydd for regnet. Kommersen
fortsatter som vanligt och Kare
trampar vidare pa sin hybridcykel
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3.3.2. Livet vid torgmotet

Detta stycke beskriver det nya i visionen Torgmote mer utforligt an i
skildringen ovan. Rubriceringen liknar den for den forsta framtidsbilden
vilket forenklar jamforelsen mellan livet i forortslivet och livet vid torgmotet.

Bebyggelse

| detta scenario bor man betydligt tatare an i det forsta scenariot. Det
innebar tatare mellan hus och mindre yta per lagenhet. Stadslivet har blivit
det normala och normerande. Man stravar inte efter markboendet.
Tillgangen till det grona sker genom valskétta parker i bostadens narhet
och de omraden med gronska som ligger mellan de tatare bebyggda
omradena kring nartorgen. Tidigare glest bebyggd mark mellan nartorgen
har ibland omvandlats till grénomraden eller till odlingsbar mark.

Den &ldre bebyggelsen har anpassats sa att fler funktioner blandas. De
nybyggnadsomraden som kommit till ar hogt exploaterade med en
blandning av bostader och arbetsplatser. Inte sa att man bor och arbetar i
samma hus, men avstandet till arbete och service ar forhallandevis kort.

Lagenheterna ar effektivt utnyttjade. Eftersom man har mer tid hemma, ar
det viktigt att bostadsomradet har gemensamma samlingspunkter. En
takterrass med mojlighet att umgas kring en matbit ar vanligt fore-
kommande.

Husen i torgmote ar lika effektiva och snala som i forortsliv.
Forutsattningarna for lagre energianvandning i mer kompakta byggnader
ar goda och forutsattningarna for att en hog andel &r anslutna till
fiarrvarme ar goda.

Nartorg

Den tata staden gor att det ar nara till service och arbete. Fortfarande ar
det inte ens majoriteten av varorna som kommer hem via distributions-
foretagen. Flakcykeln med elmotor som hjalp i motlut ar oslagbar for att ta
hem varorna. Nartorgen har blivit en métesplats. Den gamla "grannskaps-
tanken” har aterupplivats. P& nartorgen finns inte bara affarer och
visningslokaler for sallankdpsvaror utan ocksa ett kulturhus eller
motsvarande, bibliotek, moéteslokaler, restauranger, kaféer etc. Eftersom
man har mer tid, agnar man sig at att sitta och fika och prata med vanner i
omradet. Biblioteket &r viktigt. Vid manga torg finns en bio, trots all
hemelektroteknik kan det aldrig ersatta att uppleva en film tillsammans
med andra.

Transporter

Néarheten till arbete, skola, ndjen och service har minskat transportarbetet
avsevart jamfort med idag. Transportsystemet liknar det som beskrivs i
projektets rapport Transporter Géteborg 2050. Oavsett om man bor i en
tatort eller pa landsbygden finns det vardagliga inom gang- och cykel-
avstand. Anvandningen av cykel har ytterligare underlattats med utbyggda
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och val underhallna cykelvagar. Det lugna tempot bidrar till att manga tar
sig tid att cykla aven lite langre strackor och far god kondition pa kopet.

For de fa langre resor som gors inom Goéteborgsregionen anvands i forsta
hand den effektiva kollektivtrafiken i form av pendeltdg, sparvagn, sparbil
och buss. Det radiella sparvagsnatet kompletteras av ett tangentiellt nét.
Knutpunkterna mellan dessa ar av stor betydelse. S& har exempelvis
Frolunda torg blivit ett cityannex. Bussar med bransleceller gar i ett
yttackande system.

| enstaka fall anvands fordonspoolsbil, och det finns mycket farre fordon
an i borjan av seklet. Manga strackor av spar och storre bilvagar ar
anlagda under jord. Férnybara branslen och el anvdnds som drivmedel till
fordonen.

Vid nartorgen finns visningslokaler for sallanképsvaror sasom hem-
elektronik och vitvaror, vilket underlattar internethandel med varu-
distribution. De flesta varor inhandlas vid nartorget medan det ocksa ar
vanligt att bestélla dagligvaror via internet och utnyttja de utvecklade
hemkdrningssystemen. Omlastning av varor och organisation av
distributionen sker vid varje nartorg.

Demokrati, trygghet och gemenskap

Det finns forutsattningar for en 6kad nardemokrati i och med att manga
manniskor ofta traffas i narheten av bostaden. Dessutom finns det mer tid
for att engagera sig i politik och féreningsliv. Det finns en forstaelse for det
globala i det lokala.

Om man far mer tid, vad anvander man den till? Manniskan &r en social
varelse, att umgas och sitta och "tjéta” borde vara positivt aven i framtiden.
Rimligen blir detta allt mer mgjligt i detta scenario. Kanske vart liv i Sverige
kommer att likna det som nu ar mer vanligt i sydligare lander dar torgen &r
en social traffpunkt. En utmaning ar att skapa klimatanpassade energi-
effektiva ytor pa torgen.

Mer tid i bostaden och bostadsomradet medfor 6kade kontakter grannar
emellan. Tiden gor att fler kan orka engagera sig i bostadsomradets
skotsel. Kulturella aktiviteter far okad besoksfrekvens. Bocker och
tidningar finns kvar men de lases allt mer i elektronisk form, som tankas
hem via natet. Pappersbdckerna har kompletterats med tunnfilmsskarmar.

Specialféreningar for allt sndvare intressen Okar. Foreningarna behéver
lokaler att samlas i déar de aven kan utnyttja modern kommunikationsteknik
for att mota frander pa andra hall.

Manga manniskor i rorelse lokalt och manga métesplatser néara ger kad
trygghet och mindre risk for ensamhet. Det finns mer tid att bry sig om
varandra.
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Arbete och skola

Arbetsplatserna ar relativt decentraliserade. | sa stor man som mojligt
arbetar man néra dar man bor. Om man arbetar inom sektorer som kraver
fysisk narvaro pa en arbetsplats bor man nara. Den som arbetar sa att
distansarbete ar en mdgjlighet har tillgang till en nararbetsplats pa gang-
och cykelavstand. | hushall har nastan alltid en och ofta flera personer
nara till sitt arbete.

N&r man tar sig langre bort for att arbeta kan man snabbt och smidigt aka
kollektivt. Fri tid &r prioriterat framfor arbete och detta innebéar att manga
andra aktiviteter finns att tillga i narheten av bostaden. Man ser arbetet i
ett livscykelperspektiv och det finns langre perioder av kortare arbetstid
eller hel ledighet nar man har barn eller nar man vill resa langt. Med storre
anvandning av informationsteknik for ffarrméten ar det mindre arbete som
utfors med behov av langre resor men nar dessa behdvs gar de ofta
snabbt eftersom den fria tiden hemma prioriteras.

Barnen har néra till forskola och skola. De flesta barn kan ga till sin skola i
ldg- och mellanstadiet och kan ga eller cykla till sin hogstadieskola. Det
finns gott om fritids- och idrottsaktiviteter pa nara hall och de fritids-
aktiviteter som inte finns nara kan latt och snabbt nas med kollektivtrafik.

Foraldrarna har mer tid for barnen eftersom livsarbetstiden anpassas sa
att man arbetar mindre nar man har barn. Dessutom har foréldrarna i
hogre grad nara till arbetet. Detta maojliggor for foréldrar att annu mer &n
idag aktivera sig i barnens fritid.

Ungdom, gymnasieskola och universitet

De flesta gymnasister har gang och cykelavstand (cirka 5 minuter) till
narmaste kollektivtrafikknutpunkt. Med den goda kollektivtrafiken kan
ungdomar l|att och snabbt ta sig till gymnasieskolor. Den nérmaste
gymnasieskolan med ett brett utbud ligger inom cykelavstand for den
aktive gymnasisten. Ungdomarna anvander till viss del &ven elcyklar och
energisnala mopeder, som ofta finns i fordonspoolerna.

Ungdomarna har goda moétesplatser pa nartorgen, men kan aven latt med
kollektivtrafik ta sig in till stérre centra for att na ett annu storre kultur- och
evenemangsutbud.

Det ar majligt for hogskolestuderande att forlagga en del av sin utbildning
pa narstudieplatser som finns i anslutning till det omfattande systemet av
nararbetsplatser och ar inom gang- och cykelavstand. Det finns kvar en
eller flera universitetscampus i regionen som ar en del av det globala
universitetssystemet. De delar av utbildningen som innehaller praktiska
moment sker hér, ofta koncentrerade i tiden och med mgjlighet till internat.

Barn och aldre

Det finns tid for barnen i och med att livsarbetstiden fordelas sa att barnen
och barnbarnen prioriteras. | och med det tatare boendet har barnen néra
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till manga kamrater. Det finns d&ven manga fritidsaktiviteter for barn nara
hemmet.

Det ar narmare till det vardagliga vilket ar mycket bra for personer som
kan ha svart att forflytta sig.

Fritid

Fritiden ar en viktig del av livet och innebéar bade att man har mer tid till att
vara nara hemmet och mer tid att resa langt langsamt. Det sociala i
narmiljon ar viktigt och det finns manga fritidsaktiviteter nara hemmet,
samtidigt som narheten till den goda kollektivtrafiken gor att man latt kan
na andra aktiviteter och vanner och bekanta i regionen.

Den milj6 som skapats vid de lokala torgen &r viktig for att paverka
trivseln. Manga torg har blivit en naturlig samlingspunkt, dar man umgas
med saval bekanta som obekanta. Vaderskyddet &r viktigt for att klara att
gora detta i en trivsam miljo ocksa den kalla och mérka arstiden.

Fritidshuset ar ett viktigt komplement till bostaden och en mdjlighet att
komma ut frAn den fortatade staden. Resandet dit gors ofta med fordons-
poolsbil. Fritidshus ags ofta i gemenskaper for att minska kostnaden och
Oka utnyttjandet.
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4. VAGVAL

En mycket viktig fraga att stélla sig nar man malat upp visioner ar "Hur tar
vi oss dit?”. Att formulera vagen dit ingar i det fjarde och sista steget i
backcastingprocessen. Det finns givetvis lika manga satt att ta sig mot det
hallbara samhaéllet som det finns tolkningar eller visioner av hur det skulle
kunna se ut. Vi vill i varje fall dela med oss nagra av vara strategiska
tankar och idéer. Forst presenteras nagra allmanna funderingar kring
omstéllningen av den urbana strukturen som kravs och sedan tankar om
mer specifika atgarder for de tva beskrivna framtidsbilderna.

4.1. Mot den héallbara staden

For att borja staka ut vagen mot ett hallbart Goteborg kan nagra
strategiska omraden urskiljas. Det som ar aktuellt for den gemensamma
visionen, dar bada framtidsbilderna inkluderas, ar fortatning av bade
befintlig och ny bebyggelse. Da menar vi en mer fortatad stad an vad vi
har byggt de senaste decennierna. Detta maste ske dels for att ge
underlag till frekvent och ekonomisk kollektivtrafik, dels for att skapa
mojlighet till en cykelstad. Det behdver inte med nddvandighet betyda
hdga hus. Det ar mgjligt att 6ka tatheten betydligt genom att bygga andra
parkeringslésningar och undvika impedimentomraden.

Den framtida staden och regionen bor anpassas till en utvecklad kollektiv-
trafik och effektiva varudistributionssystem. Vara kommande bebyggelse-
omraden maste planeras med utgangspunkt fran att merparten av resorna
I framtiden kommer ske med kollektiva transportmedel. Idag kan vi
forbereda detta genom att ge plats for kollektivtrafikreservat. | den
omstallningen spelar den regionala oversiktsplaneringen en central roll.
Det ar framst politiker och andra beslutsfattare som har mdjlighet att fatta
beslut i denna riktning. Man maste ocksa bérja skapa ekonomiskt
utrymme for de kollektivtrafikinvesteringar som behdvs.

Det finns idag val utvecklad teknik for energieffektiva Idsningar inom
manga av stadens funktioner. Trafikstyrning som underlattar fram-
komlighet for fotgangare, cyklister och kollektiva fardmedel ar ett sadant
exempel. Andra exempel &r teknik for hus utan varmesystem,
kommunikationsteknik for nararbetsplatser och smarta system fér hem-
transport av varor. Satsningar pa tekniklosningar som dessa, i form av
ekonomiska styrmedel, demonstrationsprojekt och oOvriga underlattande
atgarder, skulle ge energivinster som snabbar pa utvecklingen mot det
hallbara samhallet.

Forandringar som ror varderingar och livsstil & minst lika viktiga som
andra atgarder i det strategiska arbetet mot det hallbara Goteborg. Vanor
och handlingsmonster hénger ihop med varderingar, drommar och
preferenser. Att férandra dessa tar tid och kraver atgarder fran manga hall.
Stat, kommun, politiker, skola, foréldrar, gamla och unga har alla lika stort
ansvar i forandringsarbetet. Aven har kan information och ekonomiska
styrmedel paverka. Att lyfta fram goda exempel och det positiva i det
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moderna och hallbara ar en bra borjan. Positiva och méjliga framtidsbilder
kan fylla en funktion i detta arbete.

4.2. Vagen till Forortsliv

For att utveckla Goteborgsregionen till ett samhalle likt det i framtidsbilden
Forortsliv finns det nagra omraden att satsa pa lite extra. Tekniska
|6dsningar, som gor transportmedel och byggnader mer energieffektiva, &r
exempel pa ett sddant omrade. Satsningarna skulle kunna ske med hjalp
av till exempel demonstrations- och pilotprojekt, stod till forskning,
informationsinsatser till allménheten eller ekonomiska styrmedel i form av
skatter och bidrag. Ska vi i stort sett kunna bo och kora bil som idag och
samtidigt halla oss inom hallbarhetsramarna, maste alla hus vara
lagenergihus och alla bilar vara branslesnala och drivas med fornybara
drivmedel. FOr att scenariot ska fungera kréavs en kraftig teknikutveckling.
Denna kan ske, men kraver att stora krav tidigt stalls pa bygg- och bil-
marknaderna.

Forutom teknisk utveckling av fordonen kraver detta scenario ocksa stora
insatser for forbattrade kollektivtrafiksystem och andra utvecklade
samakningsalternativ sdsom pendelparkeringar och fordonspooler. Aven
mojligheterna att ga och cykla maste forbattras i tatorterna, liksom
mojligheter till varudistribution.

Den infrastruktur i form av vagar som finns idag behovs pa lang sikt inte
helt for biltrafik utan vissa delar kan &ndras till kollektivtrafikfalt och
cykelstrak. Strategiska beslut som gynnar kollektivtrafiken och fortatning
maste tas da scenariot bygger pa en forstarkt pendeltagstrafik med
boende och service i samhallena kring bytespunkterna. Vastlanken ar ett
bra steg i denna riktning. Flertalet av antydda jarnvagslésningar finns
ocksa redan inom planeringsprocessen. Utmaningen ligger har inte minst
att kunna finansiera dessa.

4.3. Vagen till Torgmote

Dagens urbana struktur maste forandras for att Goteborgsregionen ska
likna framtidsbilden Torgmote. Det kravs en fortatning bade kring
regionens storre tatorter, framst Goteborgs stad, och kring nartorgen. For
att kunna motas pa nartorgen maste dessa skapas och fyllas med
funktioner. Vissa av dagens bostdder kan exempelvis gdras om till
nararbetsplatser och nagra av dagens arbetsplatser och parkeringshus i
tatorterna kan bli bostader. Bade befintliga och nybyggda hus bor ligga tatt
och vara sa energisndla som mdgjligt. Bygg hellre pa hojden an pa
bredden!

Transporterna antas i Torgméte minska avsevart jamfért med idag, men
de transporter som &nda gérs maste vara sa energisndla som modjligt.
Detta kraver forbattrade mojligheter att ga och cykla, en utvecklad
kollektivtrafik och satsningar pa fordonspooler, tillsammans med férandrat
transportbeteende. Kollektivtrafiksatsningarna ar ekonomiskt betungande,
varfor man behdver finna ett solidariskt system for att klara detta.
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Framtidsbilden Torgmdéte forutsatter forandrat synsatt nar det galler arbete
och tid, bade fran arbetsgivares och fran arbetstagares sida. Dessa
processer ar kopplade till vanor, beteenden och varderingar och tar lang
tid att fordndra. Men redan idag kan vi starta informations-,
demonstrations- och pilotprojekt som visar pa goda exempel. Hur 6kas
konsumtionen av tjanster sdsom kultur och hantverk, pa bekostnad av
mera produkter? Hur ser det samhalle ut dar tillvaxt kan kombineras med
hallbarhet? Hur far vi mer fri tid?
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BILAGA: BACKCASTING

Inom projektet GOTEBORG 2050 arbetar vi med ett angreppssatt som
brukar benamnas backcasting. Backcasting ar ett ofta anvant arbetssatt
for att utveckla och anvanda framtidsbilder for att ge exempel pa hur
framtiden skulle kunna se ut och for strategisk planering. Utgaende fran
figuren nedan ges en kort beskrivning av huvuddragen av metoden och
hur metoden anvands i projektet.

HALLBARHET Framtidsbilder

Alternativa
scenarier

/
/ "Hallbart”

— e e e e e o o e S o e o e ﬁ —————— A —-— o -
4= / "Icke hallbart”
o< P
3.%’ Forandringsprocesser 7 2
% o Strategier P
<0 Planering P
n . -~

X Handling .~

=. -~

; -

= 4

< TID

Figur 1. Backcasting som metodologi dar siffrorna motsvarar processens
olika steg.

| ett backcastingarbete ingar fyra huvudkomponenter. | ett forsta skede gor
man en nuldgesbeskrivning (1). Ofta gors aven en analys av de huvud-
trender som beskriver en fortsattning om inga atgarder tas, eller om man
fortsatter att ta beslut pa ett liknande satt som tidigare. Detta kan vara ett
s k "business-as-usual’-scenario som kan anvandas for att se vad som
skulle handa i framtiden om man fortsatter utan att férandra nagot. Inom
projektet har det forsta steget genomforts antingen inom projektet eller i
samarbete med de kommunala och regionala aktorer vi samarbetar med.

| ett andra skede undersdker man vilka ramvillkor eller kriterier som kan
galla for ett onskvart hallbart samhélle (2). Dessa kriterier innehaller delar
som beror social hallbarhet ("det goda livet”) och delar som beror
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ekologisk hallbarhet. Viktigt for det ekologiskt hallbara ar lag klimat-
paverkan (inga utslapp av koldioxid och halverad energianvandning per
person), material i kretslopp, bevarandet av biologiskt mangfald och ett
globalt perspektiv med ett rattvist utnyttjande av jordens resurser. |
projektet berdr vi sallan fragor som behandlar ekonomisk hallbarhet. Vi
konstaterar att det ekonomiskt hallbara ar den ekonomi som ser till att det
socialt hallbara ligger inom ramarna for det ekologiskt hallbara.

| ett tredje steg tas sedan olika scenarier fram som uppfyller kraven pa
hallbarhet (3). Framtagandet av scenarierna gors i kreativa processer dar
deltagarna — forskare och praktiker — ges mdjlighet att relativt frikopplat
fran dagens situation ge sin bild av vilka majligheter som finns. | projektet
sker detta i form av workshops dar deltagarna bl a ombeds géra en mental
tidsresa in i framtiden for att sedan beskriva vad de sag. Workshop-
deltagarnas idéer forvaltas tillsammans med annan kunskap som tas in i
projektet och resultatet &r framtidsbildsdokument.

| ett sista steg anvands framtidsbilderna som en del av underlag for
strategiutveckling och planeringsprocesser, for att astadkomma for-
andringsprocesser, samt for framtagande av handlingsplaner for for-
andring (4). Aterkopplingen till workshopdeltagarna och till de planerings-
processer som projektet deltar i sker genom seminarier och andra
aktiviteter.

For mer information om backcasting se dokumentet "Backcasting och
projektet Goteborg 2050” som finns for nedladdning pa projektets
hemsida.
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